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In amintirea unei
excursii de vis, la
Orleans si la Paris



»Protocolul” de trecere

Dupa zeci de ani petrecuti la rasarit de ,,cortina de fier”,
am avut sansa in toamna anului 2002 de a efectua o calatorie
in centrul Frantei, patrunzand pentru prima oara de cealalta
parte a Europei, In Occidentul despre care citisem numai din
carti sau vazusem imagini filmate de scriitorul si stralucitul
om de televiziune Ioan Grigorescu.

Trecerea frontierei, la unul din punctele din vestul tarii,
s-a facut in nota obignuita: controlul pasapoartelor si al altor
acte, declaratii privind continutul bagajelor, valuta detinuta
etc. Atmosfera, destul de rece si stingherd, devine
apasatoare cand o tigancd, in ciuda protestelor sonore, este
debarcata din autocar. Apoi, vreo 10 baieti tineri care plecau
la munca in Franta sunt chemati, unul cate unul, la birouri,
dupa care se intorc pe rand si 1si reiau linistiti locurile. Si-au
»rezolvat” problemele cu vama. Cam cu acelasi ,,protocol”
trecem 1n Ungaria vecind, pe care o traversdm in mare
viteza, cu opriri doar pentru fumat si o mica pauza de masa
la un popas turistic.

La iesirea din Ungaria spre Austria avem parte de
acelasi ,,protocol” de trecere. Desi coloana autocarelor este
impresionanta, personalul vamii nu se grabeste. Mai mult, la
cativa pasi de punctul de trecere, autocarul nostru este blocat
(deh, suntem romani!) pentru a permite sa fie vamuite peste
rand alte trei autocare: unul german, altul austriac si unul
din Kosovo. In compensatie, vama austriacd, care a vazut
toata scena, ne lasa sa trecem liberi, fara control.



S-a facut noapte binisor, ploua marunt si des. Personalul
autocarului este amabil, ne oferd muzica buna si programe
video inregistrate de pe Pro TV. Deodata parca intram intr-o
lume stiintifico-fantastica: in stdnga si in dreapta soselei
coloane verticale inalte si suprafete mari orizontale sunt
luminate de sute de mii de becuri, crednd un peisaj feeric.
Este rafindria OMW, iluminata astfel pentru protectia unui
aeroport din apropiere. Ne apropiem de Viena. De aici si
pana la Paris vom circula liber, fara controale la frontiere, pe
care le traversam cu voiosie, din mers.



Ogoare, munti, paduri,
asezari de vis

Apropierea Vienei ne este anuntatd de baia de lumina
care inundi soseaua. Intrucdt mersul autocarului este in
general pe autostrazi, nu traversdm localitdtile de pe traseu,
dar chiar si asa, tangential, ne ddm seama, dupd conturul
cladirilor s1  multimea reclamelor luminoase, de
dimensiunile somptuoase ale acestei metropole, fosta
capitala de imperiu. Din loc in loc autostrada se Invecineaza
cu Dundrea, care ne va mai insoti cateva sute de kilometri
de-acum incolo.

Printre ferestre de somn si opriri la cate 3-4 ore, ne
trezim direct in Germania. in lumina diminetii se deruleaza
panorama splendida a masivului bavarez, cu paduri imense,
la poalele carora se desfasoard ca un evantai ogoarele,
delimitate geometric, lucrate ca la carte. Eram la inceput de
octombrie si semandturile deja erau rasarite. Din loc 1n loc,
covoarele aramii ale viilor, cu siruri aliniate tot geometric,
colorau peisajul.

In vii si vélcele se cuibdresc perfect integrate in peisaj
satele, adevarate conglomerate de cdsute albe cu acoperisuri
rosii, aliniate strans in jurul bisericilor cu turle inalte, ce
strajuiesc ca un paznic ocrotitor agezarile.

Sa ne aflaim, oare, cu adevdrat in Germania? In
Germania cea superindustrializata, denumita si ,,Jocomotiva
economica a Europei”? Ei da, aici ne aflam. Vom vedea si
mai departe, traversand Bavaria si Alsacia, ca dezvoltarea
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extraordinard a industriei nu i-a determinat pe nemti sa-si
pardseasca satele, sd neglijeze lucrarea pamantului, munca
in vii, la facerea vinului, la ingrijirea padurilor.

Padurile, ogoarele, viile se desfasoard pana la limita
asfaltului, iar la nevoie parcelele sunt ocrotite cu parapeti
metalici pentru protejarea recoltelor de struguri, fructe sau
legume de lacomia unor eventuali calatori necivilizati.

Trecem prin padurile masive de foioase din preajma
Stuttgartului, unde in timpul razboiului tatdl meu, trimis de
hortysti la muncd fortatd in Germania, lucra ca taietor la
padure. Atunci, Tmpinsi de nevoile razboiului, nemtii isi
tdiau padurile. Acum le 1ingrijesc extraordinar. Panouri
avertizoare flancheaza lizierele, dintre care unele sunt
ingradite, iar parcarile si motelurile (de regula fara etaje) nu
iau mai mult in adancime decat doua-trei randuri de arbori.

Ma gindesc cu durere la padurile noastre in care s-a
facut atata jaf in ultimii ani, la bustenii de stejar, foioase, de
ciresi §i visini, pe care noi, romanii, i-am exportat fara nici o
prelucrare si la preturi derizorii.

Un mesaj transmis de sofer prin statia autocarului Tmi
intrerupe gandurile:

- Bonjour Franta, la revedere Germania!

Aceasta a fost singura formalitate de trecere a frontierei.



De la confruntare la reconciliere

Ca si Germania, Franta ne intdmpina cu un peisaj
deosebit de frumos. Domind padurile masive, frumos
oranduite, alternate cu ferme agricole mari, bine lucrate, cu
plantatii de vii si livezi. Aflam ca majoritatea acestor paduri
nu sunt creatia spontana a naturii, ci rodul activitatii umane.
Inca din 1219 regii Frantei au dezvoltat un amplu program
de Tmpaduriri §i reimpaduriri, alegand cu grija soiurile de
arbori, realizand retele geometrice de drumuri, poduri si
intersectii pentru a pune in valoare aceastd mare bogdtie.
Malurile fluviilor si raurilor au fost si ele impadurite pentru
a adaposti castelele nobililor si a proteja vanatul,
indeletnicire predilecta a francezilor.

Ulterior, odatd cu cresterea numarului populatiei si
sporirea nevoilor de suprafete destinate agriculturii,
domeniile regale si nobiliare de paduri s-au restrans, prin
defrisari, pentru a face loc fermelor agricole. S-a trecut la o
organizare foarte riguroasa a teritoriului francez, parcela
fiind unitatea de baza. Aproape 100 de milioane de parcele
din orase si sate sunt in proprietatea a peste 12 milioane de
francezi: aristocrati si burghezi, proprietari de societdti
industriale, miniere, viticole, forestiere, cat si spitale, ordine
religioase, proprietati de stat si colective, paduri domeniale
si comunale.

[atd ca si Franta, nu numai Germania, a pus In trecut si
pune si in prezent mare pret pe cultivarea pdmantului, desi
dispune de industrii de varf in toate domeniile. Nu
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intamplator cele mai spinoase negocieri ale tarilor care adera
la Uniunea Europeana sunt cele legate de subventiile pentru
agricultura! Altfel gandeste omul cu farfuria plind decat cel
cu farfuria goala...

Ajungem la Metz, nu departe de granita cu Germania.
Fortificatiile ne aduc aminte cd ne aflam intr-o zond a
Europei in care s-au purtat multe razboaie. Un razboi de 100
de ani al francezilor cu englezii pe motive religioase, cét si
cele doua razboaie mondiale nimicitoare au avut mari batalii
sangeroase in aceasta zona.

Autostrada traverseaza culoarul dintre Renania Palatinat
in dreapta si Muntii Vosgi In stanga, patrunzand pe platoul
Lorrain. Trecem pe langd Verdun si cimitirul eroilor cazuti
in primul razboi mondial, trecere consemnatd pe panouri
indicatoare. De fapt, autostrazile din Franta te informeaza
tot timpul unde te afli, spre deosebire de alte tari in care
dominante sunt doar indicatoarele rutiere.

Un alt panou ne informeazd cad trecem Linia Maginot,
celebra fortificatie cu care francezii au crezut, zadarnic, ca
se pot apdra de Hitler 1n al doilea razboi mondial. Pe aici s-
au purtat razboaie, nu gluma, si parca simti in aer mirosul
prafului de pusca!

O scurtd oprire la Rheims ne ofera prilejul de a admira
celebra catedrala de aici, opera de referintd a arhitecturii
gotice franceze.

Parca o mustrare divina ne aduce aminte de zadarnicia
lumii acesteia, de milioanele de oameni care si-au jertfit
vietile in razboaie absurde, devastatoare. Si cu atat mai plina
de semnificatie ni se pare actuala reconciliere franco-
germand care a transformat Valea Rinului dintr-un secular
teatru de rdzboi intr-un spatiu al convietuirii pagnice,
civilizate, intr-o zond de comunitate spirituala.

Urmarim, din cand in cand, pe panouri, distanta care ne
mai desparte de Paris. Inserarea ne giseste la o aruncatura
de bat de Orasul Luminilor.



Orasul luminilor

Nu numai ca dimensiune spirituald, ci si ca prezenta
concretd, materiala, Parisul isi meritd numele de oras al
luminilor. Inci de la o buna distantd de oras se zireste o
mare de lumind, ca un fel de aureola ce Incoroneaza capitala
Frantei. Ajunsi mai aproape, constatdm cd autostrada si-a
largit mult numarul de benzi pe sensul nostru de mers si un
adevarat fluviu de masini incearcd sa ajunga la una din
multele porti de intrare pe soseaua de centura ce inconjoara
centrul orasului. Este duminica seara, lumea se intoarce din
week-end, aglomeratia este de necrezut. Surprinzator,
autocarul se descurca bine 1n acest ritm de mers bard in bara
si e de mirare cum soferul, de fapt o femeie, doamna Vera,
se orienteaza avand 1n fatd aceastd adevaratd mare rosie de
stopuri de frana si de lumini de semnalizare. Odata patrunsi
pe soseaua de centura, circulatia se destinde si inaintam cu
viteza potrivitd spre centrul orasului. Blocuri turn, foarte
inalte, amplasate din loc in loc printre cladirile vechi ale
oragului, cu fatade iluminate feeric, isi reflectd siluetele
zvelte in apele Senei, fluviul care constituie si el o artera
vitald a orasului. Vaporage cu turisti Tmpodobite cu
ghirlande de lumini multicolore aluneca din cand in cand pe
luciul apei. Doud ore ne-au trebuit sa traversam orasul pana
la gara Austerlitz si Gradina Botanica, punctul final al
calatoriei noastre cu autocarul si locul in care ne asteapta
gazdele noastre franceze Emil, Codruta si Claude. Desi
obositi dupa doua zile si o noapte de mers continuu in
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autocar, nu rezistaim tentatiei de a vizita acum, noaptea,
centrul acestui oras de vis, mai ales ca imensul reflector din
varful Turnului Eiffel parca ne invitd sa facem acest lucru,
cu lumina sa primitoare ce se roteste deasupra orasului.

Este trecut de 10 seara, dar strazile sunt luminate ca
ziua, magazinele sunt deschise, nu este frig si pe terasele
cafenelelor multi oameni, probabil vizitatori ai orasului, ca
si noi, savureaza o cafea si admira peisajul.

Circulatia este foarte intensd si aglomeratia mare.
Claude cunoaste bine Parisul, alege cu grija strazile si
bulevardele pentru a face un tur al centrului orasului. Orasul
este atat de aglomerat Incat am vazut si strazi inguste in care
dintr-o singura banda de mers s-au facut doua, delimitate cu
borduri fosforescente s§i borne luminoase. Stopurile,
inevitabil, sunt foarte dese, dar soferii le respecta, altfel nu
ar putea circula.

In turul nostru de noapte admirim Catedrala Notre-
Dame, Palatul de Justitie, cladirea Senatului, Domul
Invalizilor, Place de la Concorde, Arcul de Triumf, Palatul
Congreselor.

Pe Champs Elysées gasim un loc de parcare, oprim si
ne asezam la o mica masuta pe terasa unei cafenele. Spre
surprinderea mea chelnerul nu avea halat sau uniforma, era
in tinutd de strada, dar servirea a fost promptd si fara
cunoscutul ,,pour boir” (bacsis) de care auzisem inainte. In
schimb o oachesa, ITmpreuna cu mama ei (probabil), ne cere
in limba noastra cateva centime.

Circulatia pe marea esplanada este in continuare la fel
de intensad. Un zgomot de fond continuu ne staruie in urechi,
produs de masinile care circuld neintrerupt. Curios este
faptul ca la intoarcere spre tard am traversat tot pe la miezul
noptii o altd mare capitala, Viena. Aici strazile erau pustii,
doar cate o masina mai raticea, din cand in cand, pe la o
intersectie. Parasim Parisul cu promisiunea de a reveni in
Orasul luminilor. Ne indreptam spre Orleans unde vom
zabovi mai mult.
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Loara - un fluviu regal

Pare un pic fortatd ideea de a conferi valente regale
unui fluviu, dar din multe puncte de vedere Loara merita din
plin acest calificativ. In primul rind ca dimensiune, fiind cel
mai lung fluviu din Franta (1020 km), al carui bazin de
115.000 kmp acoperda aproape o cincime a intregului
teritoriu al tarii.

Loara isi are izvoarele in sud-estul Frantei, la peste
1400 metri altitudine, in muntele Gerbier-de-Jonc, din
Masivul Central. Isi indreaptd cursul spre nord, creand
numeroase bazine agricole si scdldand cu apele sale
localitati cu amplad rezonanta in istoria Frantei. Apoi brusc,
la Orléans, face o mare bucla si isi schimba cursul spre vest,
unde la Nantes se deschide un lung estuar prin care apele
Loarei se varsd in Oceanul Atlantic.

Practic Loara strabate intreaga Franta de la sud spre
nord pand la Orléans (aproape de Paris) si de aici spre apus
pana la virsarea in ocean. In fata unei harti a Frantei turistul
isi reprima cu greutate nedumerirea: Loara este prezenta
aproape peste tot. Numeroase regiuni, provincii, localitati si
departamente 1i poarta numele. Notam cateva dintre ele, in
grafie franceza: ,,Haute-Loire”, ,,Pays de la Loire”, ,,Loire-
Atlantique”, ,,Loire-sur Rhone”, ,,Loiret”, ,,.Loire-et-Cher” etc.

De la izvoare pana la varsare, Loara 1si pune o amprenta
covarsitoare asupra locurilor pe care le strabate. Loara
superioara a favorizat dezvoltarea agriculturii, a micii
metalurgii In Masivul Central. Loara mijlocie, celebra prin
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castelele regale care-i impodobesc malurile, a conferit
bogdtie sudului bazinului parizian §i Orléansului regal.
Loara inferioard sau atlantica este o adevaratd poarta spre
lume a Frantei prin conglomeratul economic si comercial al
zonei Nantes - St. Nazaire.

Aici, la Orléans, loana d'Arc, eroina nationala a
Frantei, i-a batut pe englezi. Inainte de a deveni o eroina
nationald a fost o eroind a Loarei.

Aici, pe Loara, au luptat celebrele ,,Armate ale Loirei”,
create de Guvernul Apdrarii Nationale, In 1870, pentru a
elibera Parisul asediat de germani.

Suntem in Orléans pe podul regilor. Sub noi Loara
curge linistita, dupd ce a racit centralele nucleare din
amonte. Trecutul isi dd mana cu prezentul si viitorul peste
tot de-a lungul fluviului.
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Palatele credintei

In toate localititile prin care am trecut pand acum pe
teritoriul francez, cele mai impresionante edificii, prin
masivitatea, monumentalitatea si frumusetea decoratiunilor
gotice sunt catedralele. Orase mai mari sau mai mici,
comune sau sate s-au organizat arhitectural in jurul acestor
biserici, adevarate palate ale credintei, cu portaluri ample si
turnuri ametitor de inalte ce domina asezarile omenesti si
peisajul Inconjurator, fiind vizibile de la mare distanta.

Impresionanta de-a dreptul este si vechimea acestora.
Atat catedralele din Reims, din Paris, din Orléans, cat si cele
din unele aglomerari rurale au fost Intemeiate prin secolele
V-VIsi s-au dezvoltat, prin etape succesive de reconstructie,
culminand cu secolele XII-XIV, cand au dobandit
configuratia de acum.

Teritoriul actual al Frantei a facut parte din Imperiul
Roman si se stie ca romanii, 1n special guvernatorii militari,
au fost dusmani de moarte ai crestinismului, majoritatea
sfintilor fiind martiri ai legiunilor Romei. Asta cand
imperiul era in plind putere. Odatd cu trecerea timpului,
imperiul incepe sd sldbeascd, puterea militard a acestuia
scade in timp ce ideile crestine castiga tot mai multi adepti.
Se intampla un lucru miraculos: puterea militard a romanilor
scade treptat, In timp ce puterea credintei, care vine tot de la
Roma, este in continua crestere. Pericolul tot mai evident al
navalirii primului val al barbarilor a determinat puterea
imperiald sd accepte crestinarea, astfel cd la sfarsitul
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secolului IV reteaua de dioceze era aproape completa.
Schimband spada cu crucea, imperiul militar devine unul
crestin. In jurul anului 496 insusi printul pagan Clovis se
crestineaza, la Reims, dioceza de aici devenind locul in care
vor fi sfintiti 1n viitor regii Frantei. Eliberata de constrangeri
si dotatd cu mari resurse materiale, grefatd pe romanitate,
biserica catolicd triumfda. Bazata pe principiul organizarii
ierarhice similare cu cele ale armatei imperiale, biserica si-a
stabilit resedintele in orage si castre romane si a inceput
construirea lacaselor de inchindciune care, dupa secole, au
devenit somptuoasele catedrale de astazi.

Vizitand la Orléans Biserica Saint-Euverte (secolul XII)
si Catedrala Sfintei Cruci (secolul XIII), adevarate
monumente ale arhitecturii religioase franceze, mi-am adus
aminte ca si la noi, In Romania, la Densus, avem un lacas de
cult care are la origine fuziunea dintre civilizatia imperiald
romand §i crestinatatea localnicilor. Biserica ortodoxd a
hateganilor din Densus a fost construitd cu materiale din
complexul arhitectural al capitalei Daciei romane, Ulpia
Traiana Sarmizegetusa.

In Catedrala Sfintei Cruci din Orléans peretii laterali ai
navei principale sunt placati cu ample basoreliefuri, Tnsotite
de explicatii gravate in piatrd, reprezentand drumul
Golgotei, cu Isus purtand povara crucii. Asa intelegem mai
bine suferintele Mantuitorului pentru izbavirea noastra.

La iesirea din catedrala observam o harta a Europei si o
tabla cu texte in mai multe limbi, inclusiv romana. Citim
textul in care ni se propune sd luam dintr-un plic alaturat o
mica bulind adeziva cu culoarea stabilitd pentru Romania si
sd o lipim pe harta Europei, respectiv a Romaniei, in locul
aproximativ de unde am venit in Franta. Recunoastem
Apusenii, culoarul Muresului si o lipim acolo unde ar putea
fi Deva. N-am stiut locul cu precizie pentru ca mai fusesera
aici si alti deveni Tnaintea noastra iar locul era ocupat de mai
multe buline, la care am adaugat-o si pe a noastra.
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Fecioara din Orléans

Provincia Orléans este cunoscuta in intreaga Franta si in
lume prin imaginea legendard a loanei d'Arc, eroina
nationald a poporului francez. Inainte de a afla cine a fost
Ioana d'Arc si ce a facut ea pentru poporul francez, trebuie
sd spunem cateva cuvinte despre razboiul de 100 de ani
dintre Franta si Anglia.

Daca astdzi, intr-o Europa unita, Franta si Anglia sunt
tari prietene, dacd Eurotunelul de sub Canalul Manecii leaga
continentul de insulele britanice ca o expresie a pacii si
colaborarii, in trecut nu a fost asa. Dimpotriva, Anglia si
Franta au fost teatrul de razboi cel mai ,frecventat” din
aceasta parte a Europei, din antichitate si pand in cel de-al
doilea razboi mondial.

Inceputul rizboiului de 100 de ani coincide si este
generat de moartea in 1382 a regelui Carol al IV-lea cel
Frumos. Se creeazd o crizd dinasticd, generatd de printi
locali care se opuneau conducerii centralizate, fapt ce a dus
la reaprinderea antagonismului anglo-francez in privinta
stdpanirii unor teritorii.

Timp de 100 de ani luptele se desfasoarda cu
intermitente, cu victorii si infrAngeri de ambele parti. In
1429, cand loana d'Arc intra 1n istorie, o mare parte a
teritoriului francez era in stdpanire engleza, inclusiv toata
zona de nord, Parisul si Orléansul, care era asediat.

Ioana d'Arc, nascutd in 1412, la Domrémy, in nord-estul
Frantei, era profund motivatd in dorinta sa de a-i invinge pe
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englezi si a-si elibera tara. Fecioara de 17 ani il intalneste la
Chinon pe regele Carol al VII-lea si 1l convinge de misiunea
sa. Ajunsd, in fruntea unei mici armate, fiica de tdrani din
Domrémy mobilizeaza la lupta taranii din bazinul Loarei si
elibereaza Orléansul, obligdndu-i pe englezi sa ridice asediul
oragului si i urmareste pand la Patay, unde i invinge, dand
posibilitatea regelui Carol al VII-lea sa fie sfintit la Reims in
17 iulie. In fata Parisului insi, mica ei armati esueazi.
Victoriile loanei d'Arc au insufletit spiritul de lupta al
armatelor franceze care, in cursul anilor urmatori, conduse
de regele Carol al VII-lea, debaraseaza teritoriul national de
prezenta engleza, reconstituie finantele, armata si autoritatea
regala.

In schimb destinul Toanei d'Arc se dovedeste a fi tragic. La
Compiegne ea cade in mainile burgunzilor ostili regelui.
Jean de Luxemburg o vinde englezilor care o predau unui
tribunal al inchizitiei, sub acuzatia ca e posedata de diavol.
Episcopul de Beauvais, Pierre Cauchon, o declard eretica,
ignorand simplitatea si curajul cu care loana d'Arc s-a
aparat. A fost arsa pe rug, de vie, la 30 mai 1431, la Rouen.
Avea 19 ani. Dupa alti 19 ani, in 1450, un proces a hotarat
reabilitarea ei solemna, care a fost proclamata in 1456. Inca
o data s-a dovedit ca tribunalele ecleziastice, desi judecau in
numele credintei, emiteau sentinte gresite, fie din fanatism,
fie din interese politice. Eroina a Frantei, loana d'Arc a fost
beatificata in 1909 si canonizata in 1920.

Inca o data iti pui intrebarea de ce oamenii, nu numai
francezii, ci la modul general, mai intai 1si ucid eroii, pentru
ca mai tarziu sa-i glorifice si sa-i sanctifice. Nici istoria
noastrd nu e lipsitd de cazuri oarecum similare.

loana d'Arc este la pret de mare cinste in Orléans. in
Piata Martirilor o impresionanta statuie ecvestrda evoca
faptele eroice si destinul tragic, intrate in istorie si legenda,
ale celei pe care toti francezii o denumesc ,,Fecioara din
Orléans”.
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O anecdota de razboi

In perioada luptelor seculare dintre francezi si englezi
isi are originea un obicei prezent si 1n zilele noastre, acela de
a ridica 1n aer degetele aratator si inelar desfacute in forma
literei ,,V”, ceea ce pentru oamenii contemporani este un
simbol al victoriei In rdzboaie, In revolutii sau in politica.
Putin stiu insd ca atat semnul ,,V”, al victoriei, cat si inelarul
ridicat vertical, ca semn al sfidarii, isi au originea in
razboaiele francezilor cu englezii.

Multd vreme arcul si sdgetile erau, alaturi de spada,
principalele arme de luptd. Ca sa poti fi un bun arcas, care-si
trimite cu precizie sageata pentru a-si ucide dusmanul pe
campul de lupta, trebuie sa fixezi coada sagetii in coarda
arcului si, tragand cu putere cu degetele aratator si inelar sa
lansezi sageata.

Cand capturau prizonieri francezi, englezii, dacd nu ii
omorau, le taiau unul dintre aceste doud degete, pentru a nu
mai putea fi arcasi intr-o noud luptd. Mai mult, cdnd lansau
un atac englezii ridicau cele doud degete in forma literei
»V”, creand presiune psihologica asupra francezilor,
aratandu-le ca avand doua degete ei vor fi victoriosi in lupta,
aruncand asupra francezilor o ploaie de sdgeti ucigase.

In replica, arcasii francezi ridicau in aer un singur
deget, de regulda inelarul, dorind parca sa raspunda
provocarii englezilor cu acest gest de sfidare, care ar dori sa
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semnifice un raspuns: ,,Va aratdm noi voud, pentru noi € un
fleac sd va batem si cu un singur deget!”

Si astfel, peste secole aceste gesturi au ajuns la
semnificatia actuald, de anuntare a victoriei si de sfidare
ironica a adversarului.

19



Provincia orleaneza

Mi-a fost destul de greu sd gdsesc un nume potrivit
acestui episod, in care intentionez sd va prezint zona
Orléans. In cele din urma am recurs la formula ,,Orleanais”,
denumirea veche a acestei provincii istorice situata la sud de
Paris, provincia orleaneza, ca denumire, avand anumite
similitudini cu denumiri locale ale unor provincii romanesti
ca Tara Hategului, Tara Fagarasului, Tara Barsei si altele.
Pana dupa 1600 aici fiinta Ducatul de Orléans.

Provincia orleaneza este un loc binecuvantat de
Dumnezeu, strabdtut de Loara mijlocie, cu terenuri fertile si
un microclimat dulce, care favorizeaza practicarea unei
agriculturi performante. Cerealele si vinul, sfecla de zahar,
legumele si fructele, cresterea animalelor pot constitui
fiecare in parte si toate la un loc simboluri emblematice ale
acestor locuri.

Centrul provinciei este orasul Orléans, important nod de
comunicatii, al industriei mecanice §i alimentare, metropola
religioasa inca din secolul IV.

Frumusetea si bogdtia locurilor din Orléans, situarea
strategicd importantad la numai 115 km sud de Paris au atras
si au determinat regii Frantei sd-si stabileasca aici resedinta.
In perioada razboiului de 100 de ani, Orléansul a fost o
adevarata citadela a puterii regale, patru familii princiare
franceze constituind ,,Casa de Orléans”, de aici provenind
nu mai putin decat 7 regi si printi ai Frantei.
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Bogata Vale a Orléansului, padurea din dreapta Loarei,
un masiv de peste 35.000 ha, au dus la construirea salbei de
castele de pe Valea Loarei, un adevarat regal al arhitecturii
Renasterii franceze.

Orléans este 1n prezent capitala districtului Loiret
(denumit astfel dupd numele unui rau, afluent al Loarei, ce
izvoraste dintr-un masiv calcaros, la 12 km sud de oras).
Orléans, important centru istoric, religios si cultural, este si
centrul unei aglomerari urbane, fiind inconjurat de 12
oragele satelit (cum sunt Fleury-les-Aubrais, Olivet,
Pithiviers, Montargis etc.) de care este legat printr-o
puternica retea de transport. Fiecare dintre aceste asezari are
administratie proprie, dar dependentd de cea districtuala.
Aglomerarea urbana Orléans cuprinde jumatate din
populatia districtului aflata in crestere constanta.

Impreund cu gazdele noastre facem un tur al orasului.
Partea veche, istorica, este conservata cu sfintenie. Din loc
in loc exista si edificii moderne, dar ele sunt adevarate
plombe care respectda regimul de fIndltime si linia
arhitecturald a zonei. In marginile orasului sunt si cvartale
noi, moderne, cu blocuri, case si vile realizate Intr-o
conceptie arhitecturala unitara, formand un tot armonios.

Trecem Loara pe vechiul ,,Pod al Regilor” si ocolim
oragul pe soseaua de centurd, construitd in mare parte pe
creasta digurilor de aparare. In zona inundabila a fluviului se
face o agriculturd de risc, in solarii usoare si pe camp
deschis. In zona protejati numeroase cisute si vile se pierd
in verdeati. Stridutele sunt asfaltate si semaforizate. In
spatiile dintre case, acolo unde nu sunt constructii, apar mari
sere sau solarii mai mici, dupa puterea proprietarilor.

Ciudat, marginile orasului (sau mahalale, cum le zicem
noi) apartin bogatilor, nu saracilor. S ai o locuinta aici,
cumparatd sau inchiriata, presupune un buget mai bun, o
masind (desi sunt statii de autobuz foarte frecvente) si
bineinteles o pasiune pentru verdeatd si aer curat, o
disponibilitate de a lucra n gradina, in sera sau in solarii.
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Ciudat, nu sunt gunoaie, nici terenuri nelucrate, nici
palate din caramidd rosie cu turnulete argintii. Armonia
constructiilor se integreaza in armonia zavoaielor si luncilor
de pe marginea fluviului. Casele sunt in majoritate doar cu
parter. Cu etaje, unul sau doud maximum, sunt mai putine.
Probabil ca diferentierea sociald se simte mai mult 1n
confortul interior decat 1n aspectul exterior.

Ne intoarcem in oras traversand din nou Loara, de data
aceasta pe ,,Podul Europa”, un arc modern de beton
suspendat pe cabluri de otel desfasurate in evantai. Un
cartier modern, cu blocuri inalte, se renoveaza. Orasul se
dezvolta continuu 1incdt insdsi iInchisoarea a devenit
prizoniera constructiilor din jur...
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Carrefour

,Carrefour” este cunoscut ca numele generic al unei
retele franceze de mari magazine, dintre care unele se afla si
in Romania. Putind lume stie insd semnificatia in limba
franceza a cuvantului ,,carrefour”. De la gazdele noastre
aflam ca este vorba de un cuvant comun, care in limba
romdnd s-ar traduce prin ,incrucisare de drumuri,
intersectie”.

Un asemenea loc este reprezentat prin excelenta de
Piata Arcului din Orléans, unde, pe un spatiu extrem de
restrans si Intr-un ansamblu de constructii pe mai multe
nivele, se intretaie ca la ,rdscruce de vanturi” retelele de
transport feroviare, rutiere, cat si cele de transport local, la
care se adaugd un mare centru comercial dominat de un
magazin ,,Carrefour”.

O cconomie dinamica si activda are nevoie de o
infrastructura dezvoltata si diversd, care s asigure circulatia
rapidd a bunurilor, deplasarea in conditii optime a
persoanelor la si de la locul de munca, functionarea unei
retele comerciale eficiente. Piata Arcului joaca cu brio acest
rol de sistem nervos central al orasului si al intregii
aglomerari urbane Orléans.

Autobuzele si tramvaiele intra si ies continuu, dus-
intors, Tn mezaninul inalt al unui bloc imens, construit pe
piloni de beton. Coborand din autobuz iti dai seama ca te
afli intr-un mare pasaj, dotat cu statii de sosire-plecare atat
pentru liniile de autobuz cat si cele de tramvai. La capatul
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pasajului, se vede partea cealaltd a orasului si o mare
parcare pentru autoturisme situatd la mezaninul blocului
vecin. In acest spatiu generos, bine iluminat, poti sa schimbi
autobuzele intre ele, poti sa iei tramvaiul §i, daca urci cateva
scari, te afli in gara Orléans, important nod feroviar, cu
magistrale care leaga Parisul de sudul tarii sau zonele de est
cu cele de vest. Din gara veche au mai ramas peroanele,
modernizate si ele, casele de bilete si spatiile de asteptare
fiind reconstruite si integrate in aceasta noud viziune a unei
carrefour (intersectii).

Cu un etaj mai sus, la care se poate ajunge si pe scari
rulante, se afla un centru comercial si un mare ,,Carrefour”
(magazin). Pentru varstnici si handicapati exista un lift
exterior care urcd si coboard din pasajul rutier si parcare
direct la centrul comercial. El poate fi folosit si pentru
cumparaturi cu volum mare.

Coridoare largi, cu lumini stralucitoare §i vitrine
imbietoare, etaleazd produse electronice, imbracaminte
elegantd, bijuterii, carti, medicamente, aproape tot ce-ti
doresti. La intrarea in ,,Carrefour” o micd cafenea pe dreapta
si o brutdrie cu preparare pe loc in stanga deschid un platou
cat cateva terenuri de tenis, cu zeci de porti de intrare si
iesire in magazin si tot atatea case de marcat.

Nu indraznesc sa ma aventurez in acel Babilon si ma
refugiez la o cafea §i mai multe tigari la cafeneaua din
dreapta intrdrii. Zeci si sute de oameni, cu sau fard
carucioare pentru cumpdraturi, intra sau ies din magazin.
Unii se opresc la mica brutdrie de vizavi unde isi cumpara
baghete sau pateuri calde.

Asteptandu-i pe ai mei, ma gandesc la cat de repede am
ajuns aici, aproximativ o jumatate de ord, si la cat de bine
organizatd este aceasta zond din plin centrul orasului.
Desigur, toate magazinele si magazinutele de aici pot fi si
probabil ca si sunt particulare, dar planul urbanistic si
realizarea acestei mari investitii tin de interventia statului i
administratiei locale.
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Ciile ferate franceze sunt societate nationala si aproape
sigur ca au finantat modernizarea garii si includerea ei 1n
acest ansamblu. Transportul rutier din Orléans este al
administratiei locale, care, detinand 51 la suta din pachetul
de actiuni, a impus standarde inalte de calitate si confort
partenerilor particulari.

Autobuzele sunt moderne si curate, cu afisaje
electronice exterioare si interioare, vagoanele de tramvai
sunt aerodinamice ca cele ale trenurilor de mare viteza,
trotuarele din statii sunt supraindltate pentru a permite
accesul carucioarelor persoanelor cu handicap, care au
locuri rezervate in toate autobuzele si tramvaiele. Statiile,
amplasate din 200 in 200 de metri, sunt acoperite, dotate cu
o bancheta de asteptare, cu orarul afisat, care In general se si
respecta.

Calatorul este protejat prin pret. Tichetele de calatorie
au valabilitate, timp de o ord, atdt pe autobuze cat si pe
tramvaie, asa cd, dacad pand la serviciu schimbi doua
autobuze si un tramvai, timp de o ora este valabil acelasi
tichet, aparatele electronice de marcat avand dispozitive care
calculeaza trecerea timpului de la prima urcare. Existd si
tichete de calatorie cu pret redus pentru unele categorii de
calatori cat si un control direct si discret al derularii
curselor. Transportul local din Orléans este o activitate
condusa de administratia locald si nu de bunul plac al unor
societati de maxi-taxi...
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Mediateca din Orléans

Urcam din Piata Arcului cateva sute de metri pe o
colind unde se afld cea mai veche biserica din Orléans, St.
Euverte. Din secolul IV, cand a fost atestat ca metropola
religioasa, fenomenul religios a fost permanent aici, la
Orléans. Dupa mai multe etape de reconstructie, in forma
actuala biserica dateaza din secolele XII-XIII.

Spuneam intr-unul din episoadele anterioare ca peste tot
in Franta trecutul isi dd& méana cu viitorul. Un exemplu
stralucit 1l aflam chiar aici. Iesind din biserica, privirea ne
este atrasd de cladirea monumentala de vizavi, un palat
modern de otel si sticla, cu mai multe etaje, destinat a
raspunde imperativului dezvoltarii civilizatiei contemporane
- viteza acceleratd a transmiterii informatiei si larga
accesibilitate a acesteia. Este vorba de Mediateca din
Orléans, deschisda oricui doreste sa fie la zi atadt cu
cunoasterea trecutului cat si cu cele mai noi cuceriri ale
stiintei si tehnicii, ale culturii nationale si universale.

Intrarea este libera. Nici nu stii ce te socheaza mai mult:
eleganta  constructiei, aerul conditionat, curatenia
desdvarsita, etalarea cartilor, ziarelor si revistelor? Sau poate
cel mai mult te socheaza faptul cad ai impresia ca te afli
afara, nu intr-un spatiu inchis. Geamurile mari, protejate cu
parasolare metalice, lasa libera privirii imaginea
inconjurdtoare: biserica, cladirile Invecinate, masinile oprite
la semafor, trecatorii de pe trotuare si de pe trecerea de
pietoni. Vederea este panoramica, cu un unghi de cel putin
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180 de grade, nu trebuie decat sa intorci capul ca sa cuprinzi
totul cu privirea.

Parterul este destinat cartii. Gazda noastra, Claude, este
client permanent aici. Are abonament la biblioteca de unde
imprumuta periodic doud-trei carti pentru acasa. In timp ce
el a intrat in biblioteca compartimentatd de panouri
transparente, noi rasfoim ziarele zilei. Ele se afld montate,
titlu dupa titlu, pe niste baghete asezate pe un cadru metalic
circular. Iti alegi ziarul preferat si te asezi pe unul din
multele fotolii situate aldturi. In dreapta, un spatiu al
parterului este destinat expozitiilor care se verniseaza
periodic. Uneori emotia te trimite la toaleta. O zaresc tocmai
vizavi, In singura parte cu zid a cladirii, alaturi de lifturi.
Traversez cu grija holul imens, placat cu gresie, de teama sa
nu alunec. Constat insd ca este vorba mai degraba de un
inlocuitor sintetic, caci aderenta este bund. La toaleta,
surpriza: sunt trei cabine, doua obisnuite si o a treia pe usa
careia este desenat cdruciorul - simbol al handicapatilor.
Acest semn este omniprezent 1n orasele franceze: in
autobuze, tramvaie, in parcari, la lifturi, peste tot. Este grija
manifestatd in fapte, nu in vorbe.

Claude s-a intors de la biblioteca si continuam
explorarea mediaticii, folosind unul din cele doua lifturi, cu
cabine mari de 8-10 persoane. La fiecare etaj un difuzor
montat undeva in lift ne anuntd unde ne aflam si ce profil
are etajul. Etajul intai este al artelor, cu biblioteca specifica,
cu sali de intruniri pentru scriitori. Al doilea etaj este pentru
mass-media, cu ample dotdri, cu sdli pentru conferintele de
presa. Urmeaza un alt etaj, destinat Internetului. Chiar in
zilele sederii noastre la Orléans s-a realizat aici un lucru la
care nici nu cutezai sa te gandesti - un serviciu special de
Internet pentru nevazatori!

Etajul IV, in care am poposit mai mult, este destinat
audiovizualului. Biblioteca este specializatd in genul ,,totul
despre muzica”: biografii de compozitori, partituri, reviste
de specialitate. Pe standuri mari, organizate tematic, se afla
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mii de compact-discuri si videocasete. Iti alegi ce-ti place si
te duci la un ghiseu unde predai caseta sau discul unui
operator. Acesta iti arata locul unde sa te asezi. Sunt grupuri
de cate doua fotolii cu un stativ intre ele pe care se afla doud
randuri de casti. Unele grupuri de fotolii au in fata lor
masute pe care se afla televizoare color. Te asezi in fotoliu,
iti potrivesti castile si operatorul iti transmite muzica dorita
sau filmul ales. Intrucdt tot sunetul este numai in casti,
nimeni nu este deranjat de vecinul sau.

Daca sunetul muzicii iti Incantd auzul, privelistea
panoramica ce ti se dezvaluie iti Incanta privirea. Este orasul
vazut de sus. In fatd biserica vizitatd mai inainte, in stinga
Piata Arcului, in dreapta bulevardele ce se desfasoard in
evantai spre Catedrala Sfintei Cruci, ce domina In plan mai
indepartat orasul.

Este tot ce ti-ai putea dori si chiar mai mult decat atat.
Drept pentru care am revenit aici impreuna cu sotia intr-una
din zilele urmatoare. Lucrurile s-au desfasurat la fel. Nimeni
nu ne-a intrebat de sanatate si nici de bani. Totul a fost
gratuit.
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Printre catedrale si castele

Intr-o frumoasi zi de duminici, gazdele noastre ne
invita la o excursie pe Valea Loarei. Masivul bazin forestier
al Orléansului se restrange treptat in jurul fluviului,
protejandu-i malurile ca un corset. In stinga si in dreapta
Loarei se desfasoara largi campii si coline dulci, parcelate in
zone cerealiere, vii si livezi. Trecem prin mai multe sate,
decupate parca din carti medievale. Casute mici, cochete,
ingiruite de-a lungul strazilor, pastreazd parfumul vechi, de
epocd. Este o politica de conservare a trecutului istoric - ni
se explica. In general nu se aproba demoliri, ci doar
renovari. Dacd un proprietar, de exemplu, doreste sa
schimbe tocul unei ferestre, care a fost realizat din piatrd
slefuitd care s-a erodat odatd cu trecerea timpului, el va
putea sa-l inlocuiasca, dar tot din piatra slefuitd si in forma
originala. Centrele istorice ale localitatilor sunt sever
protejate, constructiile noi, moderne, fiind permise doar in
afara zonelor centrale. In centrul satelor se inaltid zvelte
biserici din piatra dintre care majoritatea nu sunt cu nimic
mai prejos ca monumentalitate si decoratiuni decat cele de
la orase.

Mer este o asezare mai importantd de pe Valea Loarei.
Biserica de aici, de dimensiunea unei catedrale, este
straveche, fiind partial construitad incd din secolul XI. Din
pacate, nu putem sa o vizitam datoritd aglomeratiei
extraordinare de masini si repetatelor ambuteiaje, parca ne-
am fi aflat la Paris. In acea duminica avea loc traditionalul
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targ anual al merelor, un adevarat festival al agricultorilor
din zona. Toate locurile de oprire si parcare erau ocupate,
numerosi voluntari cu veste portocalii fiind antrenati la
dirijarea circulatiei. In parcul din localitate, pe o multime de
tarabe asezate dreptunghiular se etalau zeci de soiuri de
mere, dar si alte legume si fructe, spre mandria agricultorilor
locali care se bucurau binemeritat de roadele toamnei.

Traversam, in continuare, alte localitati. Pe frontonul
unor cladiri sunt pastrate si astdzi reclame de demult,
marturii ale unor vremuri apuse: ,,Charbon forestier” scrie
pe una din ele, ceea ce indica faptul ca aici se fabrica sau se
vindea mangal. ,,Boulangerie” (brutarie), ,,Hotel” pe o
cladire incredibil de mica, ,,Apothicaire” (farmacist) etc.
Intre doud localitati, in plin cAmp, zirim o constructie
ciudata, inconjurata de ziduri de piatra si turnulete ca niste
metereze. Este o veche ferma agricold, fortificatd pentru
protectia produselor in fata hotilor sau invadatorilor,
renovata si amenajata ca hotel turistic.

Blois se =zareste de departe, fiind asezat pe un
promontoriu ce coboard abrupt pe malul Loarei. De pe podul
pe care traversam fluviul, imaginea orasului este
impresionanta: numeroase edificii au ocupat in terase malul
abrupt al fluviului, iar stradutele in serpentine escaladeaza
dealul spre castelul magnific si catedrala ce domina orasul.

Catedrala (secolul X), abatia Saint-Lomer (secolul XII),
Castelul (secolul XIII, restaurat in secolul XIX), palatele
Renasterii, dintre care unele au devenit astazi hoteluri, sunt
punctele tari de atractie ale orasului. Nu este de mirare ca
Blois a fost una din resedintele preferate ale regilor Frantei.

In partea mai noui a orasului, la o intersectie
importanta, intalnim ,,Cafeneaua agriculturii”. Desi este un
local modern, cu toate dotarile necesare, ,,Cafenecaua
agriculturii”, amplasatd intr-o cladire veche, situatd la
stradd, era locul de intalnire si afaceri al marilor producatori
de cereale din zond. Desi acum tranzactiile se fac pe
Internet, locul si numele au fost pastrate de dragul traditiei.
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Castelul de la Cheverny, situat intr-o padure la sud-est
de Blois, construit in prima jumatate a secolului al XVII-lea,
impresioneaza prin omogenitatea stilului, prin picturile lui
Mosnier si tapiseriile de Vonet. Nu sunt specialist sa ma
refer la ele. Pe mine cel mai mult m-a impresionat
amplasarea castelului in peisaj. Mi se pdrea cd natura Tnsasi
a decis ca aceastd opera a Renasterii sa fie edificatd in acest
loc. Existd lucruri pe care o viata intreaga doresti, fard
sperantd, sa le vezi. si iatd cd dd Dumnezeu o minune si le
vezi, totusi, pe toate, intr-o singura zi. E drept cam in mare
viteza, dar nici nu se putea altfel, caci noaptea ne-a ajuns din
urma in drumul de Intoarcere spre Orléans.
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Nostalgia luminii

In drumul de intoarcere spre Paris, ciliuza ne este
Sorin, un tanar stabilit in Franta inca din 1989. Fiind ora 3
dimineata, intretinem in masina o lunga conversatie, menita
sd alunge eventuala oboseala a celui aflat la volan.

Primii ani in Franta Sorin i-a petrecut la Paris. A gésit
de lucru, si-a reglementat cu oficialitdtile sederea legald in
tara, dupd care s-a mutat la Orléans, unde totul este mai
ieftin, cu deosebire mancarea. Si-a gasit de lucru, are
familie, copii, locuinta.

,»Irebuie sd muncesti - ne spune Sorin. Desi nu e usor,
pana la urma gasesti ceva potrivit pregdtirii din tara. Daca
muncesti §i castigi esti respectat iar dupa primirea rezidentei
te bucuri de toate drepturile ca orice cetdtean francez. Ca
familist, statul te ajutd cu o locuinta sociala inchiriata, avand
standarde bune de confort si o chirie (stabilitd in raport cu
castigul) pe care sa o poti achita. Asigurdrile de sanitate
functioneaza cu adevarat, sunt numeroase alte facilitati la
transportul in comun, la plata unor impozite si taxe. Cand te-
al pus pe picioare iti poti permite un trai decent si, desi
aceste facilitati dispar, poti sa traiesti convenabil si sd pui
ceva bani deoparte pentru proiecte viitoare.

Am ales sa raman 1n Franta si datorita faptului cd aici
totul este reglementat. Fantezia si exuberanta francezilor nu-
1 impiedica sd fie deosebit de rigurosi 1n stabilirea regulilor.
Tot ce se promite se si acorda. La inceput am avut mult de
lucru cu autoritatile si am fost tratat cu seriozitate si respect.
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Aici la moda este ,,programarea”. Peste tot, la primarii (sunt
multe primarii de cartier), la prefecturd, la medic, oriunde
trebuie sa-ti rezolvi o problema te programezi. Dai un
telefon, te prezinti, spui in cateva cuvinte ce doresti §i se
programeaza o intalnire, in ziua cutare si la ora cutare. Ei
bine, atunci e timpul tdu. Functionarul public te asteapta, te
primeste fard sa stai la rand (esti programat, doar!), te
asculta si iti spune pe loc solutia problemei ridicate. Poate
dura o jumatate de ord sau chiar mai mult. Cu totul diferit de
modul in care se tineau audientele in tara (si am auzit ca si
acum se Intampla asa) cand in locul persoanei stabilite
veneau personaje fard autoritate, care te expediau In cateva
minute fara nici o rezolvare, incat dupad un sir de audiente
repetate erai obligat sa te lagi pagubas.

Intrim in Paris odata cu zorile. In cartierul Italia facem
cunostintd cu un altfel de Paris decat cel central, vazut
noaptea cu o lund In urma. Aici parca ne aflam intr-un mare
orag american. Pe strdzile delimitate geometric tAsnesc spre
cer zgarie nori moderni, adevarate sageti spre viitor.

Toate drumurile duc spre centrul acestei mari capitale in
care, impreuna cu imprejurimile, trdiesc $i muncesc peste 8
milioane de locuitori. Nu mai putin de sase magistrale
feroviare au statii terminale in chiar inima orasului iar
autostrdzile distribuie prin soseaua de centurd mii de
autovehicule pe strazile ce duc spre centru. Parisul, receptat
indeobste ca o metropold a istoriei si culturii, este si o
metropold a muncii. Furnicarul de oameni da navala din
toate directiile spre locurile unde se castiga o paine.

Vedem, de data aceastd, in lumina clard a zilei,
principalele monumente din centrul istoric al orasului.
Senzatia coplesitoare este accentuata si de sentimentul ca
poate niciodatd nu o sd ajungi sa le revezi. si parca totusi, in
prima noapte cand am fost la Paris, am trdit emotii mai
puternice. Atunci orasul era Invaluit in adevarate draperii de
lumind, cu unghiuri mai obscure ce-i confereau un aer de
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mister si surprizd. Acum totul era clar. Impresionant,
monumental, dar foarte clar.

Cu nostalgia acelei seri in care am vazut prima oara
Parisul strdlucitor in noapte, ne Indreptam spre Gradina
Botanica, locul de imbarcare in autocar.

Aici servim o portie de ,romanism”. Un cetdtean In
varsta ne cere sa contribuim cu bani pentru a ajuta doua
brunete sa-si cumpere bilete de intoarcere in tard. Lumea
ezita, suma este mare. La un moment dat, una din brunete
sare la batran cu amenintarea: ,,Du-te, ma, la bancomat si
scoate banii ca pleaca autocarul!” S-a dus, a venit repede cu
banii si cele doua brunete au urcat in autocar.

Sub aceste auspicii a inceput drumul de intoarcere.
Intoarcere la noi, la ale noastre.
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